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Aan: Gemeente Putten | EG<zG
e

Datum: 15 februari 2024

Betreft:; Invioed verkeerstoename zuidelijke ontsluitingsweg Putten

Aanleiding

Gemeente Putten is voornemens om een nieuwe zuidelijke ontsluitingsweg te realiseren. Deze
ontsluitingsweg komt te liggen tussen de Nijkerkerstraat (kruising Henslare) en de
\oorthuizerstraat. De uiteindelijke tracékeuze wordt op basis van een integrale afweging
gemaakt. Het aspect stikstof is hierin noodzakelijk om inzicht te krijgen in de (verwachte)
stikstofdepositie op het nabij gelegen Natura 2000-gebied als gevolg van de aanleg en het
gebruik van de ontsluitingsweg. Om in eerste instantie een beeld te krijgen van de effecten op
het gebied van stikstof binnen het gebruik van de nieuwe ontsluitingsweg, is deze memo
opgesteld. Hierbij ligt nog geen verkeersmodel ten grondslag. Om een eerste inschatting te
krijgen wordt gebruik gemaakt van drie scenario’s qua intensiteit van de nieuwe weg. De
eventuele afname of verandering op omliggende trajecten is nog niet hiermee te berekenen.
\erder kan de aanlegfase in een later stadium worden doorberekend indien de exacte
locatie van de weg bekend is, en op basis daarvan de werkzaamheden ingeschat
kunnen worden.

Locatie tracé

Ondanks dat er nog geen definitieve locatie voor het tracé beschikbaar is, is het
noodzakelijk om voor de berekening één locatie te hanteren. In de berekening is
uitgegaan van een nieuwe weg die ten westen aansluit op de bestaande rotonde van
de N/98 en de Henslare. Aan de oostkant zal de weg aansluiten op de N303, ter
hoogte van de bestaande aansluiting van de Koekamperweg. De weg zelf zal tussen
deze twee punten geleidelijk afbuigen, een karakteristiek van een rondweg. Op de
volgende pagina zijn voor de volledigheid de twee locaties waar het nieuwe tracé
aansluit op de bestaande wegenstructuur weergegeven,
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Afbeelding 1 - Aansluitingen nieuwe tracé op bestaande structuur (bron: PDOK Viewer)

Varianten

\Voor deze memo is zoals eerder benoemd uitgegaan van een toename van intensiteit op drie
verschillende niveaus. Alle niveaus volgen dezelfde route. De berekening is zodoende
opgesteld voor een intensiteit van 5.000, 10.000 en 20.000 mvt/dag.

Om hierin onderscheid te maken tussen licht, middelzwaar en zwaar verkeer is de keuze
gemaakt om de intensiteiten als volgt in te delen, waarbij licht verkeer 70% aandeel heeft,
middelzwaar 20% en zwaar 10%.

- 5000 mvt/dag
o 3.500 licht
o 1.000 middelzwaar
o 500 zwaar

- 10.000 mvt/dag
o 7.000 licht
o 2.000 middelzwaar
o 1.000 zwaar

- 20.000 mvt/dag
o 14.000 licht
o 4.000 middelzwaar
o 2.000 zwaar
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Berekening

De berekening is opgesteld voor het peiljaar 2030. Hierbij is de bronlijn getrokken tussen de
eerder genoemde aansluitingen. De bronlijn zelf heeft als wegtype de categorie ‘buitenweg),
waarbij het verkeer beide richtingen als rijrichting heeft. Omdat er verder nog geen technische
gegevens van de weg bekend zijn, is gekozen voor een weghoogte van 0 meter ten opzichte
van het maaiveld, met een tunnelfactor van 1. Deze tunnelfactor houdt in dat het wegvak niet
op een tunnel aansluit of daarin ligt,

Tevens is er niet uitgegaan van een percentage van de intensiteiten in de file. Een toekomstig
verkeerskundige berekening kan hier meer inzicht in geven. Te denken valt bijvoorbeeld aan
een lichte opstopping bij de aansluitingen op de bestaande wegstructuur,

Resultaten

Uit de berekening volgen de volgende gegevens:

Intensiteit Emissie NOx kg/jr Emissie NH3 kg/jr Depositie mol/ha/jr
5,000 mvt/dag 33155 1868 201
10.000 mvt/dag 6.621,0 3736 4,02
20,000 mvt/dag 132420 7472 802
Conclusie

Bovenstaande resultaten geven een eenzijdig beeld, doordat er enkel is berekend met een
nieuwe intensiteit/toename op de nieuw te volgen route. Een depositie van ruim 2,4 en 8 mol
houdt niet direct in dat het project geen doorgang kan vinden. De nieuw te realiseren weg loopt
voor een groot deel door agrarisch gebied. Dit biedt veel kansen/mogelijkheden op het gebied
van interne saldering. Door op de betreffende agrarische gebieden, die niet meer gebruikt
zullen worden door de aanleg van de nieuwe weg, niet meer te bemesten komt er veel
stikstofruimte vrij.

Het is aan te raden om hier vroegtijdig inzicht in te hebben en afspraken te maken met de
betreffende agrarische grondeigenaren. Dit biedt tevens kansen voor de intensieve
realisatiefase van de te realiseren weg. De emissie die hierbij vrijkomtis weliswaar tijdelijk, maar
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kan wel een grote invloed hebben op de berekening gezien de intensiteit en duur van de
werkzaamheden.

Tot slot is deze memo bepaald op basis van een nieuwe intensiteit/toename. In de praktijk zal
een (groot) deel van deze intensiteit afkomstig zijn van andere routes. Een verkeerskundig
onderzoek biedt inzicht in de afnames op andere trajecten. Deze afnames kunnen tevens in de
berekening worden opgenomen als referentiesituatie.

Aannemelijk is dat een uiteindelijke complete berekening, waarbij er rekening wordt gehouden
met zowel interne saldering van agrarisch gebied, de afnames van intensiteit op andere
trajecten en waarbij de volledige realisatiefase ook is opgenomen, een positieve uitkomst kan
hebben.,

Veluwe

Atbeelding 2 - Ligging Futten t.o.v. Natura 2000-gebied (bron. AERIUS Calculator)

Te verwachten is dat een deel van de nieuwe intensiteit afkomstig zal zijn van weggebruikers
die normaal de noord-zuid route, vrij dicht langs de Veluwe, nemen. Indien deze weggebruikers
eerder afbuigen naar het westen via de nieuwe ontsluitingsweg, is de verwachting dat dit een
deel van de depositie zal verminderen. Normaliter kan worden geconcludeerd dat hoe dichter
op Natura 2000-gebied, hoe hoger de depositie.

Als vervolgstap bevelen wij dan ook aan om inzicht te krijgen in de gronden op locatie ter
interne saldering en daarnaast een compleet verkeerskundig onderzoek op te stellen op basis
van een definitieve tracékeuze,
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